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L'étude menée consiste en trois évaluations métlaygues de projets types MDP dans le secteur déetaande
énergétique, pour des sources d’émissions diffuseln une progression spécifique : élargissement'é&thelle
des projets.

L'objectif de la premiere étude est d'évaluer, ddascas du Brésil, un projet MDP type visant a dovér

I'efficacité énergétique des réfrigérateurs. Poarfaire, nous considérons un projet hypothétiquerséequel le

gouvernement brésilien accorderait des remises réfrigérateurs sur-performants, c'est-a-dire auniggments
dont la consommation électrique est inférieure Becdu modele standard (baseline), a hauteur dealaur des
émissions évitées. La baseline est définie de maniéprudente », en tant que technologie social¢éraptimale,

méthode classiquement utilisée pour la détermimaties standards d’efficacité énergétique. Afin etdr le projet
envisagé, nous développons un modele de simulatmha demande brésilienne de réfrigérateurs. Lesltats

montrent que les distorsions des tarifs électriqugeutées aux contraintes financieres pénalisastrhénages
pauvres, peuvent étre a l'origine, d’'une part, didg importants entre le scénario du laisser-fairées baselines
théoriques et, d’autre part, d’'un taux élevé fdee-riding; et celui-ci apparait d’autant plus prohibitif gu’
bénéficie principalement aux ménages les plus ai€és résultats montrent les limites, pour le sactésidentiel,
d'une application abrupte des modalités du MDP,lext nécessités de I'adapter aux contraintes scriake
institutionnelles des PED par la prise en compte lokriéres au développement des projets.

C’est I'approche que nous adoptons dans la secaftdde avec comme champ d’application la diffusion
technologique du gaz naturel véhicule dans lessparts urbains passagers a Delhi (voitures paitioes et bus).
L'adoption de cette technologie apparait pour laestipuliers les plus riches comme une option s&uget (alors
que la diffusion spontanée de la technologie npast constatée), mais la contrainte en capitalréstforte pour les
compagnies de bus. La faible dotation de la villeréseau de distribution du gaz et la multiplicités acteurs
(technologiques, institutionnels, commerciaux) appssent comme les principales barriéres freinantéhlisation
du projet. L’étude donne lieu a la caractérisaticum projet MDP pour lequel les crédits obtenussoat pas versés
sous forme de rabais a I'achat des véhicules, marsettent de lever les barrieres et de financéa fois un
systeme de distribution du gaz et un systéeme dér@lendes émissions et rend incitatif I'adoption miditiques et
mesures domestiques (taxe sur le diesel).

La troisieme étude de cas est plus ambitieuse gsi@éux précédentes : peut-on considérer dansdie cau MDP
la mise en ceuvre de projets plus proches encorepdbSques de développement telles que les paliés de
développement urbain ou le financement d’infrastnoes. Jusqu’alors, les deux études effectuéedgament pas



des projets entrainant un effet rebond majeur sudémande de service final et les calculs des tézhs
d’émissions pouvaient se faire par I'amélioraticnndcoefficient d’'efficacité énergétique a demarfiawle fixée.
Dans la derniere étude, nous appréhendons I'effbbmdvia les projets de maitrise de la demande finale de
transports urbains passagers. Pour étre éligibIMB®, I'évaluation des gains entrainés par un tefjgt pose un
probléme spécifique aux modélisateurs : anticipéa fois le transfert modal et I'impact sur le niaeabsolu de la
demande finale de service transport. Une descripdies comportements selon les couches sociales peplulation
de Delhi montre les comportements stratégiquesedozalisation résidentielles, colt et temps degparts. Ceci
nous conduit a élaborer une architecture de moalidis de la demande modale de transports prenacbepte a la
fois les contraintes budgétaires et temporelles wemgers qui nous montre la complexité incontoumale la
mesure des réductions d’émissions pour ces profé¢tss que dans I'étude précédente, une fixationvemtionnelle
de la tonne évitée était possible, dans ce cascd@s de transaction méme élevés ne permettrantipa’abstraire
d’'une forte incertitude. Dans ce cas, du fait defdete inertie, s’en tenir & la mesure stricte déductions a
I'instant t conduit a sous estimer la valeur degaerme des tonnes non émises entrainant des igifidés
structurelles et modifiant les codits de réductiotufs. Ceci dépasse largement la notion de prajel®P, mais la
vraie dimension qui apparait ici est que I'on vbien que les politiques climatiques ne sont plusasables des
politiques de développement.

Celle-ci conduirait en outre a I'’exclusion des payfible revenu pour lesquels les investissemeatamment dans
les infrastructures dépendent en grande partiefil@ncements de I'APD, alors que les grands paysicppaux

récipiendaires des investissements directs étrangsr capables de lever des ressources localesrapent eux
inscrire le financement des infrastructures dand@P. Une opportunité d’articulation des politiquelsmatiques

avec les modes de financement du développemenadeaser la couverture des risques spécifiquefirancement
de ces projets de maniére a rétablir une homog&mgiographique et rendre plus attractifs la verlirev@stisseurs
étrangers dans les pays ayant d’'importants besmirisvestissements.



